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El objeto de este documento es informar sobre los riesgos ligados al fuego en los neumaticos. Un neumatico
de camidn puede prenderse fuego por diversas razones: arco eléctrico provocado por dispositivos eléctricos
defectuosos, vapores de carburante en el compartimento motor, fallo en el turbocompresor, roces prolongados
en los frenos, gripaje de un rodamiento del buje. Los neumaticos pueden contribuir al incendio de un camién,
sin embargo, estos suelen ser la materia combustible pero no la fuente de inflamacién. Los neumaticos no
arden de forma instantanea. El fuego en los neumaticos suele empezar cuando el vehiculo estd parado,

y la fuente de calor ya no es enfriada por el flujo del aire generado en el rodaje. Los neumaticos no
arden facilmente, sin embargo una vez que se inicia el fuego, arden muy bien despidiendo una gran
cantidad de calor, mucho humo y fuertes emanaciones. Un fuego de neumatico puede ser muy dificil

de extinguir. Por estos motivos los neumaticos son clasificados como material

altamente combustible. Ademas, el peligro aumenta por el riesgo de reventén
como consecuencia de la sobre-presion en el interior del neumatico cuando esta
expuesto a altas temperaturas. Por ello es importante aplicar algunas medidas
de seguridad que recordamos a continuacién.

RIESGO DE REVENTON Y DE FUEGO
EN LOS NEUMATICOS DEBIDO AL CALOR




ATENCION

B No efectuar soldadura en las ruedas. Esta practica esta prohibida por la ETRTOy por los fabricantes de ruedas: “las ruedas danadas, deformadas, con
alabeo, o con fisuras en los agujeros de fijacion no pueden en ningun caso ser reparadas y volver a ser utilizadas. No se deben efectuar reparaciones
con soldadura en llantas o discos fisurados ya que bajo las solicitaciones dindmicas en el rodaje, este tipo de reparacién no suele aguantar”.

B Nunca efectuar trabajos de soldadura en el vehiculo cerca de un neumatico inflado.

B No calentar ningiin componente de la rueda. Si fuera necesario utilizar una fuente de calor para retirar un componente dafiado o gripado, es
preciso quitar la presién del o de los neumaticos.

B En |os casos en que se sospecha un sobrecalentamiento de los frenos, aislar el vehiculo para permitir la bajada de la temperatura antes de efectuar
cualquier intervencion.

B Evitar inhalar el humo que se desprende de los neumaticos. Evacuar a las personas que se encuentran en recintos cerrados cerca de un incendio con
neumaticos.

B Guardar una distancia de seguridad con un neumatico inflado que estéd ardiendo o que esta cerca de una fuente de calor ya que puede estallar en
cualquier momento. El riego puede persistir varias horas después de la extincion del incendio, por ello es importante aislar el vehiculo o el conjunto
rueda neumaético.

LA COMBUSTION
DE LOS NEUMATICOS

B | 0s productos de descomposicion que emanan de un neumatico
ardiendo son: monodxido de carbono, diéxido de carbono, éxidos
de nitrégeno, éxidos de azufre, hidrocarburos, aceites, sulfuro de
hidrégeno, carbono, sosa, compuestos de zinc e hidrocarburos
aromaticos policiclicos.

CAUSAS PRINCIPALES
DE FUEGO DFE LOS

TRATAMIENTO
DEL INCENDIO

B En la mayoria de los casos, un unico extintor no es suficiente para
apagar un fuego de neumatico.

B Durante la extincién se debe de utilizar mascaras respiratorias debido
a la toxicidad potencial de los humos.

B Agentes de extincion:
- Productos quimicos secos
- CO,
- Espuma

NEUMATICOS

B Rozamiento, desequilibrio y sobrecalentamiento de los frenos.
B Fallo o gripaje de los rodamientos de los bujes.

- Agua pulverizada. Nota: el agua es el medio mas eficaz para enfriar
el caucho cuando ya no hay llamas.

B Los incendios con neuméticos son dificiles de apagar, el calor residual

o las brasas pueden hacer que el fuego prenda de nuevo.

B Se han de contener las aguas residuales resultantes de la extincion
del incendio con el fin de evitar toda posible contaminacion de los
suelos.

B Friccidn entre una rueda danada y/o elementos metélicos del
vehiculo que puede ser agravada por un rodaje prolongado sin
presién.

B Soldadura realizada sobre la rueda o sobre el vehiculo cerca de
neumaticos / conjuntos montados.

B Proximidad o contacto con fuentes eléctricas, como por ejemplo una
linea area de corriente.

B Fallo en el sistema eléctrico del vehiculo.
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CONSEJOS MICHELIN

® En casos de incendio: llamar al 112, el nimero de urgencia europeo.
m Pedir la presencia de los bomberos e indicar que se trata de fuego con neumaticos.

® El mantenimiento periddico del vehiculo es la primera linea de defensa para evitar el fuego en los
neumaticos: presion de los neumaticos, holguras en los bujes, desequilibrio del sistema de frenada...

m A la primera sefal de incendio en el vehiculo, el conductor debe parar en un lugar seguro, lejos de
otros vehiculos y personas.

® E| conductor, debe ante todo velar por su seguridad, si la situacién lo permite sin riesgo, debe
desenganchar el remolque para intentar salvar parte del vehiculo o de la carga.

m Despuésdelincendio de un vehiculo conimplicacién de los neumaticos se debe de conservar e inspeccionar
todos los elementos alrededor de la rueda: neumaticos, llanta, valvula, buje, elementos de freno,
rodamientos y cualquier otro componente cercano que podria explicar las causas del incidente.

m Los dafos internos causados por una temperatura elevada y/ o por descargas eléctricas no son siempre

visibles y puede hacer pensar que el neumatico puede ser utilizado. Sin embargo, estos dafos son irreversibles

y evolucionan con el tiempo, lo que puede comprometer la seguridad de los bienes y personas. Como medida

de precaucion, se debe en todos los casos, previa neutralizacion del calor, retirar los neumaticos para ser
enviados a desecho. Aislar el vehiculo o los conjuntos montados afectados por el incendio.
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